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OZET

Hava yastig1, arag i¢i trafik kazalarinda siiriicii ve yolcularda 6liim ve ciddi yaralanmalar azaltmak i¢in kullanilan 6nemli bir giivenlik unsurudur.
Ancak, hava yastiginin kendisi bazen kazadan bagimsiz olarak yolcularda ciddi yaralanmalara neden olmaktadir. Bu yazida; 6n yolcu koltugunda
oturan ve kaza sonucu agilan hava yastigina baglh yiiz kemiklerinde kirik ve sinir yaralanmasi nedeniyle kalic1 hasar meydana gelen 29 yasindaki

erkek hasta sunulmustur.

Anahtar Sozciikler: Hava Yastigi Kaynakl Yaralanma, Yiiz Kemik Kirigi, Trigeminal Sinir Hasari.

ABSTRACT

Maksillofacial Fracture and Trigeminal Nerve Damage Arising from Airbag; Case Report.

Automobile airbags are very significant safety devices that reduce both mortalities and serious morbidities in car accidents. However, sometimes
airbags may cause serious injuries independently from car crashes. In this study, a 29- year-old male, sitting in the front passenger’s seat at the time
of the car crash, with permanent injury caused by facial fracture and nerve injury was presented.

Keywords: Airbag Injuries, Facial Fracture, Trigeminal Nerve Damage.

Ulkemizde trafige ¢ikan arag sayisi1 her gegen giin
artmakta ve buna bagli olarak her yil ¢ok sayida maddi
hasarli, yaralanmali ve 6liimli trafik kazalar1 meydana
gelmektedir (1). Yolcu ve siiriiciilerin giivenligi igin
kullanilan emniyet kemerleri ve hava yastiklari, trafik
kazalarinda oliim ve ciddi yaralanmalar1 azaltan en
onemli arag giivenlik saglama sistemleridir (2).

Hava yastiklari; pasif tipte giivenlik sistemleri ola-
rak 1960’11 yillarda kullanilmaya baglanmasiyla birlikte
trafik kazalarindaki Oliimciill yaralanmalarda ciddi
azalmalar goriilmistir (3). Hava yastiklari, her ne
kadar yaralanmalar1 azaltmak igin bir giivenlik unsuru
olarak araclarda bulunsa da bazen hava yastiginin ken-
disi ciddi yaralanmalara neden olabilmektedir (4).
Kullaniminin artmasi ile birlikte hava yastigi ile olusan
yaralanmalarin goriilme siklig1 da artmigtir. Literatiirde
hava yastigina bagli olusan; géz yaralanmalari, kimya-
sal cilt yaniklari, kemik kiriklari, i¢ organ yaralanmala-
r1 ve Olimle sonuglanan vakalar oldugu bildirilmistir
(5-7).

Yiiz kemik kiriklarina neden olan maksillofasial
travmanin en sik sebebinin trafik kazasi oldugu, darp,
diisme ve atesli silah yaralanmalariin ise diger sik

goriilen nedenler oldugu bildirilmistir. Yiiz kemik
kiriklari, zamaninda tani konularak tedavi edilmez ise
fonksiyonel ve estetik sorunlara neden olabilmektedir
(8).

Bu yazida; diisiik hizda seyreden arag igerisinde 6n
yolcu koltugunda oturan ve kaza sonucu agilan hava
yastigina bagli yliz kemiklerinde kirik ve sinir yara-
lanmasi olugan 29 yasindaki erkek hasta sunulmustur.

OLGU SUNUMU

Yirmidokuz yasinda ek hastaligi bulunmayan erkek
hasta, arag igi trafik kazasi sonucu Tip Fakiiltesi Hasta-
nesi acil servisine bagvurmustur. Kaza tespit tutanakla-
11, tibbi belgeler, tanik ifadeleri ve hastanin hikayesin-
de; aksam vakti otomobil ile diisiik hizda seyrederken
yolda 6lii olarak bulunan biiyiik bag hayvana aracin sag
kismi ile vurduklari, kendisinin 6n yolcu koltugunda
oturdugu, emniyet kemerinin takili oldugu, basini aci-
lan hava yastigina garptigt (Sekil 1), aracta kendisi ile
birlikte toplam 4 yetigkin ve 4 ¢ocugun oldugu, kendi-
sinde yiiz kemiklerinde kirik meydana geldigi, arka
koltukta oturan 6 yasindaki oglunda seyrek cilt siyrik-
larinin olugtugu, sofor ve diger yolcularda herhangi bir
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yaralanma olmadig1 goriilmistiir. Acil serviste inceme-
ler sonucu genel durumu iyi, vital bulgular: stabil olan
hastada, sag ve sol yanakta kizariklik, sag goz altinda
sislik, sag alt gbz kapaginda sislik ve ekimoz, maksillo-
fasial BT de; sag frontal kemik inferior lateral duvarda,
sag orbita lateral duvarda, sag maksiler siniis anterior
ve lateral duvarlarda deplase goriiniimde ¢oklu frag-
mantasyona sahip fraktiir hatlar1 ve sag zigomatik arkta
inkomplet fraktiir hatlar1 saptanmustir (Sekil 2 a, b).
Yiiz kemik kiriklari diginda ek patoloji saptanmayan
hastaya plastik cerrahi tarafindan ameliyat Onerilmis,
ancak ameliyati kabul etmeyen hasta kendi istegi ile
ayni1 giin taburcu edilmistir.

Sekil 1. Arag igerisinde agilan hava yastiklar: ve sag on tampondaki minimal
hasar

Sekil 2a. 3 boyutlu reformat goriintiilemede sag maksiller kemikte fraktiir
hatlart

Sekil 2b. Aksiyel BT goriintiide sag maksiller kemikte fraktiir hatlari ve efiizyon

Avsar ve ark.

Olaydan 5 ay sonra hastanemiz adli tip poliklini-
gine kaza ile ilgili kati rapor almak {izere savcilik tara-
findan gdnderilen hastanin yapilan muayene, tetkikler
ve konsiiltasyonlart sonucunda; sag trigeminal sinir
duyu bolgesine uyan zigomatik alanda his kaybi, ¢ene
hareketlerinde hassasiyet ve cigneme kaslarinda giic-
stizliige neden olan trigeminal sinir hasar1 tanisi ko-
nulmustur.

TARTISMA

Motorlu ara¢ kazalar1 birgok ililkede dnemli mortalite
ve morbidite nedenlerinden biridir (6). Ulkemizde
trafige ¢ikan ara¢ sayisinin artmast ile birlikte meydana
gelen kazalarda da artis goriilmektedir (1, 3). Tirkiye
Istatistik Kurumu verilerine gére iilkemizde 2014 yi-
linda meydana gelen trafik kazalarinda olay yerinde
6len insan sayis1 3.524, toplam yarali sayisi ise 285.059
olarak bildirilmistir (1). Hava yastiklarinin kullanimi
ile birlikte yaralanma ve dliim oranlarinda belirgin bir
azalma gorilmektedir (9). Emniyet kemerinin kulla-
nilmast ve aragta hava yastiginin bulunmasi, 6liimlii
kaza oranlarini sadece emniyet kemeri kullanimina
gore daha fazla azaltmaktadir (2). Koruyucu bir unsur
olarak araglarda bulunan hava yastiklar1 bazen siiriicii
ve yolcularda ciddi yaralanmalara ve hatta 6liimlere
bile neden olabilmektedir (4, 6).

Hava yastigina baghi meydana gelen yaralanmalar
kiint travmatik, termal ve kimyasal yaralanmalar gek-
linde goriilmektedir (5, 10). Meydana gelen yaralanma-
lar genellikle olguda da oldugu gibi mekanik etkiye
bagl olusan kiint travmatik yaralardir. Kimyasal etkiye
bagl ciltte yaniklar, gézde ciddi ve kalict hasarlar
olusabilmektedir (2, 4, 11). Hava yastiginin icerisinde
bulunan toksik gazlarin (karbon monoksit, nitrik oksit,
amonyak, benzen, toluen, etilbenze, ksilen vb.) etkisi
ile gbzde olusan alkali yaniklar nedeniyle kalic1 korliik
ile sonuglanabilen ciddi yaralanmalar goriilebilmekte-
dir (2). Kiint travmatik yaralanmalara bagli olarak cilt
lezyonlar1 (siyrik, ekimoz, yirtik), medulla spinalis
hasari, organ yaralanmalari ve kemik kiriklart gibi ¢ok
cesitli yaralanmalar goriildiigi  bildirilmistir  (4-6).
Ancak, hava yastigina bagli trigeminal sinir hasar
olusmasina iligkin az sayida ¢aligma mevcuttur (10).

Kaza sonucu kiside meydana gelen yaralanmalarin
hava yastiginin etkisi ile olusup olusmadiginin tespi-
tinde, ayrintili muayene, olay yeri incelemeleri, kaza
tespit tutanaklart ve ifadelerin tamamu birlikte deger-
lendirilerek karar verilmelidir. Kazada, aragta bulunan
bir kiside basit tibbi miidahale ile giderilebilir nitelikte
yaralanma olmasi, diger kisilerde yaralanma olmamasi,
kazanin diisiik hizda meydana gelmesi ve hasta muaye-
ne bulgularinin hepsi birlikte degerlendirildiginde ciddi
bir trafik kazasinin meydana gelmedigi, hastada yiiz
bolgesinde kemik kiriklarina neden olan yaralanmanin
hava yastiginin mekanik etkisine bagli olarak olustugu
sonucuna varilmistir.

Kozmetik olarak viicudun en 6nemli anatomik bol-
gesi olan yiiz bolgesindeki kiriklar zamaninda tani
konularak, uygun bir sekilde tedavi edilmediginde yiiz
sekil bozukluklari, fonksiyonel ¢ene problemleri, fasial
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paralizi, gorme, koklama ve isitme kayiplari gibi prob-
lemler goriilebilmektedir (12). Yiiz kemik kiriklart
nedeniyle tedaviyi kabul etmeyen olgumuzda trigemi-
nal hasar sonucu yiiz bolgesinde duyu kayb1 ve ¢igne-
me kaslarinda giigsiizliik meydana gelmistir. Bu sika-
yetler subjektif bulgular olup, mevcut bulgularin kanti-
tatif yontemler ile dogrulanmasi i¢in duyu testleri de
yapilabilmektedir (10).
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